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ΠΕΡΙΕΧΟΜΕΝΑ 


ΝΟΜΟΙ 

635. Περί άντίΛοταστάτεως ίίατάξεών τινων το5 εις την 
'ΗλλτϊνιΙχιην Γλ'ώο»» χΕίΐμένοο τής βιά τώ Ν.Δ. 93/ 
4.10.1974 Μϋΐρΐίύΐ^είσης Σ’^ΐι&άίίειως ((παερί Δκ-δνών 
Κ»νον!σμίών -πιρές ’Λ!7:(^ψ^>γψ Σνγχ,ρούι^ωιν' Θαλάσ¬ 
ση 1972».1 

ΔΙΑΤΛΓΜΑΤΑ 

574. Περί «βρώσεως Πίνοικας Ήκ,τάχιτο;) Κρίοε-ως προς 

■πλήρωσίν χενής •©■έσεως Άνια!·&ίε(ί«ριηιτοίί Β' Τάξεο>ς 
(Ύποστρατηιγοο).2 

575. Πθρί σοστάσεως ΕίΒτχοϋ Άμίσ·&οιο 'Τιπα&ηχιαφοιλί*- 

ΐοείο) έν ^ 

576. Περί έπιχοίρηγήισεως της Χρίστιανινιής 'Ε/νωσεως 

- Νίειοϋνίδ'ων 'Βλλάδος. 4 

ΕΥΜΒΑΕΕΙΧ 

Περιΐ τιροκοιπθ[ήσ>ει<ι>ς τής άπο 11 Μαΐον 1972 «πο- 
γραρβίσης Συρυβάσεως }]ϋετ3ίξί) τοδ 'Βλληνι,χ,ώ Δηιμιο- 
σίοΐ) πιαί τοϊί Οϊχιον 8ΤΕΠΓΚ Αι^3’τρ^5!ς *λ!ϊ! τον Ι<λ»- 
νοω Ε. Λαϊνατοοόλοο διά την ΐδρ'ντϊν δ:ομίηχ*νι:χ)θϋ σογ- 
κροτήματος /ιοβτοβσ'Λενής γεω,ργβχ.ών έλχιΐΜ'τήριω';, φορ¬ 
τηγών αότο/.ίνήτων χ,.λχ.6 

ΑΠΟΦΑΖΕΙΧ 

Περί έγν.ρίσεως ίδρόσεως /.αί λειτουργίας δύο άνταλλακ,τη- 
' ρίων συναλλάγματος τής Τραπέζης Πίστεως εις περι¬ 
οχήν Αττικής.® 


ΝΟΜΟΙ 

- ( 1 ) 


ΝΟΜΟΣ ΥΠ’ ΑΡΙΟ. 635 


Περί άντιχαχαατάαεως διατάξεών τινων τον εΐζ την Ε).- 
ληνικίιν Γλώοααν χιειμένου τής διά του Ν.Λ. 93/4.10. 
1974 κυρωΟείοης Σνμδάοεως ατιερί Διεθνών Κηνονι- 
ομών προς Αποφυγήν Συγκρούσεων έν Θαλάοση 

1972». 

Ο ΠΡΟΕΔΡΟΣ 

ΤΗΣ ΕΛΛΗΝΙΚΗΣ ΔΗΜΟΚΡΑΤΙΑΣ 


Ψηφισάμενοι όμοφώνως μετά τής Βουλής, άπεφασίσαμεν: 

”Αρ'5ριον 1. 

Ι'ό εις την Ελληνικήν γλώσσχν κείμενον των ΰχ’ άρι-5. 
5, 6, 9, 22, 24, 27 καί 34 Κανόνων καί των Παραρτη¬ 
μάτων I {παράγρ. 1, 4 ικαί 9) και III τής κι»ρ'<>>&εισης Οιά 
τού Ν.Δ. 93/4.10.74 Δ. Συμβάσεως «περί Δι«'3νών Καη^ννι- 
σμών προς Αποφυγήν Συγκρούσεων έν θαλάσση 1972», άντι- 
και3ίσταται ώς άκιολούδως; 


«ΚΑΝΩΝ 5. 

’Επιτήρησις (ΒΟΟΚ—ΟΠΤ). 

II αν πλοϊον 3ά τηρή έν παντί χρόνίρ την πρεχουσαν οπτι¬ 
κήν καί ακουστικήν έπιτήρησιν (ΒϋΟΚ—^ΟϋΤ) ο)ς καί έπι- 
τηρησιν διά πο'ντος διαθεσίμου προσφόρου μέσου κατά τάς 
έπίΓκρατούτας περιστάσεις καί συνίήκας, ούτως ώστε νά έχη 
πλήρη ήκτίμησίΛ; τής καταστάσεως καί τοϋ κινδύνου συγ- 
κρούσεως. 

ΚΑΝΩΝ 6. 

Ασφαλής ταχύτης. 

Παν πλοϊον 3ά πλέη έν παντί χρόνω μετ’ ασφαλούς ταχύ- 
τητος, ούτως ώστε νά δύναται νά λαμβάνη πρέποντα καί άχο- 
τελεσματικά μέτρα προς άποφυγήν συγκρούσεως καί νά άκι- 
ντ;τή εντός τής έ'.'δεδειγμένης διά τάς έπικρατούσας περιιστά- 
σεις καί συν3ήκας ά^οστάσεως. Προς καύορίσμον τής άσφα- 
λοΰς ταχύτητος, οί κάτω3ι παράγοντες 3ά είναι μεταξύ έκεΐ- 
ν!ών οΐτινες 3ά λα[χ6άνωντα: ύπ’ οψιν: 

'ΰ>) 'Τ·φ’ απά'^των τών πλοίων; 

(ι) ή κατάστασις όρατότητος, 

(ιι) ή πυκνότηις κυκλοφορίας περιλαμδ'ά',ιουσα καί συγκεν¬ 
τρώσεις αλιευτικών πλοίων ή οίωνδήποτε ετέρων πλοίωι», 

(ιιι) ή ίκο'ώτης χειρισμού τού πλοίου, είδικώτερον δέ ή 
άπόστασις άκινητοποιήσεως καί ή ίκανότης στροφής ύπό τάς 
κ.ριατούσας συν3ήκ·ας, 

(ιν) ή κατά τήν νύκτα ΰπαρ]ξ;ς προδαλλομένου φωτός 
(«.ιταυγείας), ώς τό τοιούτον' έκ φώτων ξηράς ή εκ τής 
άνακλάσεους τών ιδίων του φώτων, 

(ν) ή κατάστασις τού άνέμου, τής 3αλάσσης καί τού ρεύ¬ 
ματος, ώς καί ή ΰπαρξις πλησίων ναυτιλιακών κινδύνων, 

(νι) τό δύ3ισμα τού πλοίου έν σχέσει προς τό διατιθέμενο·^ 
δά3ος τού ύδατος. 

β) Έπιπροσ3έτως, ύπό πλοίων μετά συσκυεής ΠΑΒΑΒ 
έν λειτουργία: 

(ι) τά χαρακτηριστικά, ή άπόδοσις ν,ζί οί περιο'ρισμοί 
(άποδόσεως) τής συσ-κευής ίΙΑΒΑΒ, 

(ιι) οίοσδήποτε περιορισμός όφειλόμενος εις τήν έν χρήσει 
κλίμακα άποστάσεως τού (ΒιΑϋΑΚ), 

(ιιι) ή έπίδριασις τής καταστάσεως τής ·5αλάσσης, τού 
καιρού κα: λοιπών πηγών παρεμβολών Ιπί τού διά ΒΑΒΑ 11 
έντοπιηεού, 

(ιν) κατά πόσον είναι δυνατόν νά έντοπισ3οΰν διά τού 
ΠΑΒΑΒ, μικρά πλοία, πάγοι καί ετερρι έπιπλέοντα άντικεί- 
μενα εις επαρκή άπόστασιν, 
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(ν) ό άριύμος, χι '5ε.τΐ!ς χαΐ χίν'ήοίΐΐς των έντΟ'Κίζοιμ.ένων 
δ:ά τού Κ,ΑΙΙΑΠ, ::λθ!ων, 

(νι^^ ή πλέον ακριβής ίέκτίμησις τής όρατότητος, ήτις είνα! 
οννατη όταν Οίά τον κα-^ορισμον τής άποστάτεως των πέρ·.ς 
πλο'.ων ή λοιπών άντικειμένων χρησιμοποιήται το ΚΑΙ)ΑΕΙ. 

ΚΑΝΩΝ 9. 

Στενοί Δίαυλοι. 

α)^ Πλοίο-/ τ:λεον -κατά μήκος στενοΰ τίνος βιαύλου ή ·&α- 
λαοαιου οιαορόμοϋ, -3α τηρήται χλτ-,σίον το·ΰ έςωτερ'ΐκοϋ όρίου 
το’υ 0ίαυ7.)7υ γ] 3αλαΓτΐου βιαβρομου οπε.ρ κεϊται προς τήν 
οεςιχ/ του πλευρίά-^, κα3’ οτον τούτο είναι άαςαλές και πρα- 
κτικώς ϊυνατόν. 

ι^_) Πλοίον μηχους μικρότερου των 20 μ-έτρων ή ιοτιοςόρον 
πλοίον οεν -3α παρεμττοίιζγ; τον βιάπλουν πλοίου το όποιον 
οΰ'/ατα-ι να πλεη άτςαλώς μόνον έντος στενοΰ τίνος διαύλου 
ή '5αλασσ;ο·υ διαδρόμου. 


Ό έφ-ίστιος ψιχνος εις δ μίλια, έκτος έκείνοο τού πλοίου 
όπου τό μήκος ταυ είναι μικρότε.ροοι των 20 με-τρων, εις 8 
μίλια, 

Ό πλευρικός φανός εις 2 μίλια, 

Ό φανός τής κορώντ^ς εις 2 μίλια, 

'Ο φανός ρομουλκήσεως εις 2 μίλια, 

Ό λευκός, έρυ3ρός, πράσινος ή κίτρινος ορατός κα3’ δλον 
τόν ό·ρίζοντα φοτνός εις 2 μίλια. 

γ) Εις πλοία μήκους μι.κροτέρου των 12 μέτρων: 

'Ο έφίστίος φανός εις 2 μίλια, 

'Ο πλευρι-κός φανός εις 1 μίλιον, 

'Ο φορ-,ιός τής καρών-ςς εις 2 μίλια, 

'Ο φανός ρι-υμουλκήσεως εις 2 μίλια, 

'Ο λευκός, ερυθρός, πράσινος ή κίτρ'ΐνος .ορατός κα3’ δλον 
τόν ορίζοντα φανός εις 2 μίλια. 

ΚΑΝΩΝ 24. 


^ Υ) Πλοίον ατ^οΛουμενον μέ τήν αλιείαν δεν ·$ά παρεμπο- 
διζη τον διαπλουν παντός ετέρου πλοίου ναυσιπλοοΰντος εντός 
στενοΰ τίνος διαύλου ή -ίαλασσίου διαδρόμου. 

ο) Πλοίον δέν -3ά διατταυρώνο) στενόν τινα δίαυλα^ ή θα¬ 
λάσσιον οιάορομιν εαν ουτ<·) πλέον παρεμποδίζη τόν διάπλουν 
έτερου πλοίου τό όποιον δύναται νά πλέη ασφαλώς μόνο-/· εντός 
τοι:ύτου δ^ιαύλου ή θαλασσίου διαδρόμου. Τό τελευταίο!·; πλοίον, 
έον άμφιδάλλη περί τών προθέσεων τοΰ διασταυρώνοντος πλοίου, 
ούνατα’ΐ να καμη χρήσιν τοΰ κια3'θριζομενου είς τόν Κα/όνα 
34 (δ) ήχητικοΰ σήματος. 

*) (Ο Έντος στενοΰ οιαυλου ή όαλατσίου διαδρόμου, όταν 
προσπερασ-χα ουναται νά λάβη χοόραν μόνον εφ' δσον τό κατα- 


χειριση ίνα έπιτρέψη ίάσφαλή 


ο3ανόμεν:ν πλοίον πρεπει νά 
δ:^λ^υσ:ν, τό πλοίον το προτ'ΐ-άεμενον νά προσπεράση -ίά κατα- 
σ.ήση ^ρ/ωστην τήν προ-υεσιν του διά τής εκπομπής (το>ν 
σοριγμών) τοΰ^ κα-άορ-ιζομενου είς τόν Κανόνα 34 (γ) (ι) 
κα.αλληλου στ,ματος.. Το καταφάο'/όυ.ενον πλοίον, έά-/ συμ- 
φωνή,^ '3ά σημάνη (-3ά συρίξη) τό καόοριζόμενον είς τόν Κα¬ 
νόνα 34 (γ) (ίΐ) κατάλληλον σήμα καί -5ά λάβη μέτρα ίνα 
επιτρεψη ασφαλή διελευσιν. Έάν εύρε-3ή έν άμφιβολία, δύ- 
ναται να εκπέμπη (νά συριήη) τά σ·ηματα άτινα κα-ίορίζονται 
εις τόν Κανόνα 34 (δ). 

(ιΐ; Ο παρών Κανών οεν απα/,λασσει τό καταφ3άνον 
πλοίον τής ύποχρεώσεώς του κατά τόν Κανό-υα 13. 


στ) Πλοίον πλησίαζαν εις καμπήν ή περιοχήι-; στενοΰ τίνος 
διαύλου ή θαλασσίου διαδρόμου, έν3α είναι δυνατόν ν’ άπο- 
κρ|«τωνται ετειρα πλοία ύπο τίνος παρεμδαλλομένβυ έμ- 
ποοιου, ^3α ναυσιπλοή μετ’ ιδιαιτέρας έτοιμότητος και προσο¬ 
χής και έκπεμπη (συριζη) τό κα-ίοριζόμενον εις τόν Κανόνα 
34 (ε) κατάλληλον σήμα. 

ζ) Οίονδηποτε πλοίον, έφ’ δσο-; αί συνόήκαι τής περι- 
πτώσεως επιτρέπουν, -3α άποφεύγη νά ά-ριυροβολή εντός στε¬ 
νοΰ διαύλου. 


ΚΑΝΩΝ 22. 

'Ορατότης Φανών. 

Οί καθοριζόμενοι είς τους παρόντας Κανόνας φανοί '3ά 
έχουν έντασιν ώς καθορίζεται είς τήν παροΕγραφο-/ 8 τόΰ 
Παραρτήματος I τών παρόντων Κανονισμών, ούτως ώστε νά 
είναι όρατοί είς τάς άκολού3ους έλαχίστας αποστάσεις: 

α) Είς πλοία μήκους 50 μέτρων καί άνω: 

Ό έφίστίος φανός είς 6 μίλια, 

Ό πλευρικός φανός εις 3 μίλια, 

Ό φανός τής κορώ-νης εις 3 μίλια, 

Ο φανός ρυμουλκήσεως είς 3 μίλια, 

Ο λευκός, έρ-υ3ρός, πράσινος ή κίτρινος ορατός κα'3’ δλον 
• τόν όρίζο'/τα φανός είς 3 μίλια. 

β) ^Εις πλοία μήκους 12 μέτρων καί όίνωι άλλα μικρότε¬ 
ρου τών 50 μέτρων: 


Ρυμούλκηρις καί "Ω^ησις. 

α) Μηχανοκίνητον πλοίον όσάκις ρυμουλκεί 3ά έπΐδεικνύη: 

(ι) Αντί τοΰ κα-3ορίζομένου είς τόν Κοίνόνα 23(α) (ι) 
φοη<οΰ, ό-ΰο έφιστίους φανούς προς πρώραν έπί κατοτκορύφου 
γραμμής. "Οταν τό μήκος τοΰ ρυμουλχίου, μετρούμενον άπό 
τής πρύμνης τοΰ ρυμουλκοΰντος πλοίου μέχρι τοΰ πρυμνάίου 
οηορου τοΰ ρυμουλκοαμένου, ΰπερβαίνη τά 200 μέτρα, τρεις 
τοιούτους φανούς έπί κατακορύφου γραμμής, 

(ιι) Πλευρικούς φοινούς, 

(ιιι) Φανόν τής κορώνης, 

(ιν) Φανόν ρυμουλκήσεως έπι κατακορύφου γροιμμής 
υπερ-άνω τοΰ φανού τής κορώνης, 

(ν) Οταν το μήκος τοΰ ρυμουλκίου ύπερβαίνη τά 200 
μέτρα, ρομβοειδές σχήμα εις τό καταφανέστερον μέρος. 

β) Οταν ώ3οΰν πλοίον καί πλοίον ώ3ούμενον πρός πρώ- 
ροηι είναι στερεώς συνδεδεμένα είς ένιαίαν μόνιμα, 3ά 3εω- 
ρώνται ώς έν μηχοηιοκίνητον πλοίον καί έπιδεικνύουν τούς 
κικδορίζομένους είς τόν Κανόνα 23 φανούς. 

γ) Μηχανοκίνητον πλοίον όσάκις ώ3εί πρός πρώρα-; ή ρυ¬ 
μουλκεί παραπλευρως, έκτος τής περιπτώσεως τής ενιαίας 
μονάδος, 3ά έπιδεικνύη: 

(ι) ’Αντί τοΰ καθοριζόμενου είς τόν Κανόνα 23(α) (ι) 
φανού, δυο εφιστιους φανούς πρός πρώραν έπί κατακορύφοο 
γραμμής, 

(ιι) Πλευρικούς φανούς, 

(ιιι) Φανόν τής κορώνης. 

Μηχα';οκινητον πλοίον εις τό όποιον έφαρμόζονται αί 
ποφοβγραφοι (α) και (γ) τοΰ παρόντος Κανόνος 3ά συμμορ- 
φοΰται έπίσης καί πρός τόν Κανόνα 23(α) (μ). 

ε) Πλοίον ή άντικείμενον ρυμουλ-κούμενον 3ά έπιδεικνύη: 
(ι) Πλευρικούς φανούς, 

(ιι) Φανόν τής κορώνης, 

^(ιιι) Οταν το μήκος τοΰ ρυμουλκίου ύπερβαίνη, τά 200 
μέτρα, ρομβοειδές σχήμα εις τό καταφανέστερον μέρος. 

στ) Προϋποτιθέμενου δτι οίοσδήποτε άρι3μός πλοίων ρυ¬ 
μουλκουμένων παραπλευρως ή ώ3ο·υμένων κα3’ όμάδαν ·3ά 
φωτίζιώνται ώς έν πλοίον: 

^ (ι) Πλοίον ω-3ουμενον προς πρώραν μή αποτελούν μέρος 
ενιαίας τινος^ μ.οναδος, 3α έπιδεικνύ-η εις τό πρωραίον άκρον 
του πλε-υρι-Λούς φανούς, 

(ιι) Πλοίον^ ρυμουλ-κούμενον παραχλεύρως 3ά έπιδεικνύ-η 
φα’;ον τής κορώνης και εις τό πρωραίον άκρον του πλευρι¬ 
κούς φανούς. 

ζ)^ Οπου συνεπείφι οίασδήποτε έπαρχους αιτίας είναι πρα- 
χτιχως αουνατον δι εν ρυμουλχουμενον πλοίον ή άντικείμενον 
να ^ επίδειχνυ-ο τους φανούς τούς κα3οριζομένους έν παρα- 
γραφφ (ε) τοΰ παρ.^ς Κανά^ς, 3ά λαμβάνωνται πάντα 
τα ^δυνατα μέτρα προς φωτισμόν τοΰ ρυμουλχουμενου πλοίου 
η^ ορντιχειμε-νου η τουλάχιστον πρός έπισήμανσιν τής παρου- 
σιας τοΰ άφωτου πλοίου ή άντιχειμένου. 
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ΕΑΝΩΝ 27 

Πλοία άκοδέρνητα η ■κλοία χερϊωρισμένης ίκανότη'τος 
χειρισμών. 

α) Άκοδέρνητον χλοΐον ·δά έχιδεικνόγ;: 

(ι) Δυο όρατοίις κα^’ δλον τον ορίζοντα ερυ^Ορουρ ρανοΰς 
έχί κατακορόφοο γραμμής εις τδ καταφανέστερον ρ'.ερος. 

(ιι) Δύο σφαίρας ή παρόμοια σχήματα έπι χατακορόφοο 
γραμμής εις τό καταφανέστερον μέρος. 

(ιιι) "Οταν προχω-ή διά τοί δδατος, έχί -λέο*; των κα·3ορι- 
ζομένων έν τή χαρούσγ] παραγράφω φανών, πλεορικοος φανοδς 
καί φανόν τής κορώνης. 

6) Πλοίον περ'ίωρισμένης ικανότητας χειρισμών, ϊ/.τός 
πλοίοο άσχολοομένοο εις επιχειρήσεις ναρκαλιείας, -δα έπι- 
δεικνόη: 

(ι) Τρεις όρατοός κα·δ!’ όλον τον ορίζοντα φανοός έπί κατα· 
κορύ'φοο γραμμής εις τό καταφανέστερον μέρος. Ό ανώτατος 
καί κατώτατος έκ τών φανών αύτών δα είναι έροδροί καί δ 
;.ιεσαϊος δα είναι λεοκός. 

(η) Τρία σχήματα έπί κατακορίφου γραμμής εις τό κατα¬ 
φανέστερον μέρος. 

Τό άνώτατον κ.αί κατώτατον έκ. τών σχημάεων αότών είναι 
σφαιρικά καί τό μεσαΐον ρομβοειδές, 

(ιιι) "Οταν προχωρή διά τού ΰδατος, έφιστίονς φανοος, 
πλεορικοός φανοός καί φανόν τής κορώνης, έπί πλέο'^ τών 
καδοριζομένων έν ύποπαραγράφω (ι) φανών, 

(ιν) "Οταν είναι ήγκοροβολημένον, έπί πλέον τών καδορι- 
ζομένων έν όποπαραγράφοις (ι) καί (ιι) φανών ή σχη¬ 
μάτων, τόν καδοιριζόμενοτ/ εις τον Κανόνα 30 φα-ών ή τοός 
■ανους ή τό σχήμα. 

γ) Πλοίον άσχολοόμενον εις έπιχείρησιν ρομοολκήσεως ήτις 
καδιστά τοΟτο άνίκα"«ν όπως παρεκκλίνη τής πορείας τί«, έπί 
πλέον τών φανών ή σχημάτων τών καδοριζομένων έν όποτατ- 
ραγράφοις (6) (ι) καί (β) (ιι) τού παρόντος Κα-,ιόνος, δά 
έπιδεικνύη τούς καδοριζομένοος εις τόν Κανόνα 24(α) φανοος 
ή τό σχήμα. 

δ) Πλοίον άσχολοόμενον μέ ύποβροχίοος έκσκαφάς ή όπο- 
βροχίοος εργασίας, όταν περιορίζεται ή ίκανότης τοο /ά χει- 
ρίση, δά έπιδεικνόη τούς φανοός καί τά σχήματα τιούς καδαρι- 
ζομένους έν παραγράφφ (δ) τού παρόντος Κανόνας καί έπι 
πλέον, δταν ύφίσταται έμπόδιον, δά έπιδεικνύη: 

(ι) Δόο όρατοός καδ’ δλον τόν ορίζοντα έροδροός φα^σός 
ή δόο σφαίρας έπί κατακορύφοο γραμμής πρός έ'νδει*·ν τής 
πλεοράς έκ τής οποίας ύφίσταται τό έμπόδιον, 

(ιι) Δόο ορατούς καδ’ δλον τόν ορίζοντα πρασινοος φανονς 
ή δύο ρομβοειδή σχήματα έπί κατακορόφοο γραμμής προς έν- 
δειξιν τής πλεοράς έκ τής οποίας δόναται νά διέλδη έτερον 
πλοίον, 

(ιιι) "Οταν προχωρή διά τού δδατος, έπι πλέον τών καδορ;- 
ζομένων έν τή παροόση παραγράφφ φανών, έφιστίοος φανοός, 
πλεοιρικοός φανοός, φανόν τής κορώνης, 

(ιν) Πλοίον έπί τού οποίον έχει έφαρμογήν ή παρούσα παρά¬ 
γραφος, δταν είναι ήγκοροβολημένον δά έπιδεικνύη τοός φα¬ 
νούς ή τά σχήμοιτα τούς καδοριζομένοος έν όποπαραγράφοις 
(ι) καί (ιι) αντί τών καδοριζομένων εις τόν Κανόνα 30 φα¬ 
νών ή σχήματος. 

ε) Όσάκις τό μέγεδος ένός πλοίον άσχο>.ον;ΐένον μέ κατα- 
δντικάς έργασίας καδιστά πρακτικώς αδύνατον την έπίδεισιν 
τών σχημάτων- τών καδοριζομένων έν παραγράφω (δ) τοΰ 
παρόντος Κανόνος, δά επιδεικνύεται μία άκαμπτος σημαία 
παριστάνονσα τό γράμμα «Α» τον Διεδνονς Κωοικος Σημάτων, 
εις νψος ονχί μικρότερον τον ένός μέτρον. θά λαμβά'/ωνται μέ¬ 
τρα έξασφαλίζοντα ορατότητα καδ’ δλον τόν ορίζοντα. 

στ) Πλοίον άσχολοόμενον εις έπιχειρήσεις ναρκαλιείας, 
έπί πλέον τών καδοριζομένων εις τόν Κανόνα 23 φανοιν^διά 
μηχανοκίνητον πλοίον, δα επιδεικνοη τρείς ορατονς καδ ολον 
τόν ορίζοντα πρασίνονς φανοός ή τρείς σφαίρας. Ό είς έκ τών 
ά'ιίωτέρω φο'^ων ή σχημοιτων δα επιδεικνύεται ©πι η πλησίον 


τον λαιμόν τού πρωραιίοο ίστον καί άνά είς εις εκαιστον τών 
άκρων τής κεραίας τον πρωραίον ίστον. Οΐ ανωτέρω φα/οι ή 
τά σχήματα δεικνόονν δτι είναι έπικίνδννον δι’ έτερον πλοιίον 
νά χλησιάση εγγύτερον τών 1000 μέτρων τ-ήν πίόμνην ή των 
500 μέτρων έκατέραν τών πλενρών τον ναρκαλιεντικον. 

ζ) Πλοία μήκονς μικρ^οτέρον τών 7 μέτρων δεν δά 'ύπιο^- 
χρεοΰνται νά έπιδεικνόονν τοός καδοριζομένονς εις τόν πα¬ 
ρόντα Κανόνα φίβνοός. 

η) Τά καδοριζόμενα εις τον παρόντα Κα,ιόνα σήματα δεν 
είναι σήι;χαιτα πλοίων ευρισκομένων έν κινδύνω καί αίτούντων 
βοήδειαη Τδιαντα σήτματα περιέρχονται έν τώ Παραρτήματι. 
IV τών παρόντων Κανονισμών. 

ΚΑΝΩΝ 34. 

Σήματα χειρισμών καί προειδοποιήσεως. 

,α). "Οταν πλοία εύρίσκωνται έν οψει άλλήλων, μηχανοκί¬ 
νητον πλοίον έν πλώ, όσάκις έκτελεί χειρισμούς προβλεπομέ- 
νοος ή άπαιτοομένοος ύπό τών παρόντων Κανόνων, δά γ-,ιωιστο- 
ποιή τούς έν λόγω χειρισμούς διά τών άκολούδιον σημάτων 
τής σείρή·,ιος τοο: 

Είς βραχύς σοριγμός, διά τού όποιου νοείται κάλλάσσω τήν 
πορείαν μου πρόις τά δεξιά». 

Δόο βραχείς σμριγμοί, διά τών όποιων νοείται «άλλάσσω 
την πορείαν μου πρός τά αριστερά», 

Τρείς βραχείς σοριγμοί, διά τών όποιων νοείται (ιέκτελρ 
χειρισμόν άναποδίσεως». 

δ) Οίονδήτυοτε πλοίον δόναται νά συμπληρώνη τά σήματα 
σεΐιμήνος τά καδομιζόμενα έν παραγράφω (α) τού παρόντος 
Κανόνος διά φωτεινών σημάτον.!, έχΜαλαμβτ,ιομένων καταλλή¬ 
λως, κατά την διάρκειαν τής έκτελέσεως τού χειρισμού: 

('ΐ) Τά φωτειι-ιίά ταιύτα σήματα δά έχοον τάς άκολοόδοος 
σημασίας: 

—■ Μία άναλαμπή, διά τής όποιας νοείται «άλλάσσω την 
πορείαν μοιυ πρός τά δεξιά», 

— Δόο άναλαμπαί, διά τών όποιων νοείται «άλλάσσω την 
πορείαν μοι> πρός τά αριστερά», 

— Τρείς άναλαμπαί, διά τών οποίων νοείται «εκτελώ χει- 
ρ'ΐσμον άναποδίσεως». 

(ιι) 'Η διάρκιεια έκάστης αναλαμπής δά είναι περίπου ένός 
δευτερολέπτου, τό διάλειμμα μεταξύ ά^,ιαλ»μπών δά είναι πε¬ 
ρίπου ένός δευτερολέπτου καί τό διάλειμμα μεταξύ διαδοχι¬ 
κών σημάτων δεν δ'ά είναι μικρότερον τών δέκα δευτερολέ¬ 
πτων. 

(ιιι) 'Ο φα·;ός ό χρησιμοποιούμενος διά τό σήμα τούτο, έφ’ 
οσον είναι εγκατεστημένος, δά είναι λευκός, ορατός καδ' 
δλον τόν όρίζο',ιτα έξ άποστάσεως τουλάχιστον 5 μιλιών καί 
δά συμιχ;θιρ 9 θϋται πρός τάς διατάξεις τού Παραρτήματος I. 

γ) "Οτιον εύρίσκωνται έν δψει άλλήλων έντός στενού διαύ¬ 
λου ή δαλασσίου διαδρόμου: 

(ι) Πλοίον π,ροτιδέμενον νά προσπερ'άτη έτερο·/, συτμμορ- 
φοόμενον πρός τον Κχ/όνα 9 (ε) (ι), δά γ/ωστοποιή την πρό- 
δεσίν του διά τών άκολούδων σημάτων τής σειρήνος ταυ: 

— Δόο μακρβίς συριγμο,ί άκολο'οδουμένων ΰφ’ ένός βραχέος 
συριγμού, δ’.ά τών όποιίων νοείται «προτίδεμαι νά σάς προσπε- 
ράσω έκ δεξιών σας». 

— Δόο μακρείς συριγμοί άκολουδουμένων ύπό δύο βραχέων 
σοριγμών, διά τών οποίων νοβίται «χροιτίδεμαι νά σάς προσζε- 
ράσω έξ αριστερών σας». 

(ιι) Πλοίον τό οποίον πρόκειται νά προστοερασδή, όσάκις 
ένεργεί συμφώνως προς τόν Κανόνα 9 (ε) (ι), δά γνωστο- 
ποιή την συγκατάδεσίν του διά τού άζολούδου σήματος τ·ής 
σειρήνος του: 

— Είς μακρός, είς βραχύς, είς μακρός και είς βραχύς σ·υ- 
ριγμός, κατά την σειράν ταότην. 

δ) 'Οσάχις πλοία εύρ'ΐιχ/,όμενα έν οψει άλλήλων προσεγγί¬ 
ζουν άλληλα και δι’ οίανδήποτε αιτία/ έκάτερον πλοίο·/ παρα¬ 
νοεί τάς προδέσεις ή ένεργείας έτερον, ή αμφιβάλλει έάν ή 
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έκτδλοψ,έν») «χ6 τοδ έτέριοα ένίρ·γίΐα βίνοτι έιταρίκης προς άιοο- 
φογην σ'^γχρούσοως, το θόρκΓχόριβΜιον έν άμ,φί&αλίοί πλοΐον ■&« 
γνωστοττοίή αμέσως τ«ι^αώτην άμφϊδολίοίν τής έπτομπής 
πέντε τιεώλάχΐ’στον βιραιχέων χλι ταιχέων σοριγμών τής οοιρή- 
νος. Το τοίοοτοιν σήμα είνα: δ'ον'Οτον· να σνμ®λΐ}ροϋτ«ι δί« φω- 
τε·νον σήματος πέντε τοϋλάχιστον βραχειών χαί ταχειών ανΛ- 
λιαμιπών. 

ε) Πλοίον πλησίάζον βϊς χαμπήν ή χερ^ΐιΟχήν διαόίλιοο ή ·&α- 
λασσίοο διαδρόμοο έν&α είναι δανατον ν’ άποχρύπτωνται ετε- 
ρα πλοία 6πδ ποβρβμβαλλομένοο έμιησδίοΐί) ■&« έχπέμπτ} ένα μα- 
χρον συρ'ΐιγμόν. Τοϋ τοιούτοο σήματος ·8β δίδειται άκοχρεσις 
δι’ ένος μαχροϋ σοριγμοΟ όπδ οΐοοδήποτε προσεγγίζοντος πλοίοο 
το οποίον είναι δονατον να άχοότ) τούτο πβρεξ τής χαμπής ή 
δπιο'δεν τού παρεμβαλλομένοο έμποδίοο. 

στ) ’Εαν όφίστανται επί πλοίον σεφήνβί έγχατεστημένες 
εις άπόστασιν μεταξύ των μεγαλντεροιν τών 100 μέτρων, ·5ά 
χρν^τιμο'ποιήται μόνον μία εξ αυτών διά, την έχίπομπην σημά¬ 
των χε!ρίι<ςι.ών χαί προειδοποιήιτεωις)). 

ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ I. 

ΘΕΣΕΙΣ ΚΑΙ ΤΕΧΝΙΚΑΙ ΛΕΠΤΌΜΕΡΒΙΑΙ ΦΑΝΩΝ 
ΚΑΙ ΣΧΗΜΑΤΩΝ. 

Παράγρα)φος I. 

1. 'ΟρκΓμός. 

'Ο δροις «ύφος όπ®ράνω τοιΰ σχάφοος» σημαίνει όπ<εράνω τοό 
άνωτάτου συνεχούς χαταοτρώματος. 

Παράγρκτφος 4. 

4. Λετπτομέρεί'οίι προοδιο'ριιομοϋ ■δ'έσεως ένδειχτιχών φανών 
δ’ίουδόνσεω'ς διά άλ'ευτιχά πλοία, βοί&υχόρους χαέ πλοιία άσχο- 
λοόμβνα μέ ΰποδροχίοος έργασίιας. 

α) 'Ο φανός ό δειχνΰων τήν διεόδονσιν τοιΰ έχτάμαιτος τών 
εργαλείων άπό πλοίον άσχολοόμενον μέ τήν όλιείαν ώς χα>8ο^ 
ρίζεται βίς τον Κανόνα 26 (γ) (ιι), ·&ά εινοιι τοπο&ετημένος 
εις όριζαντίαν άκόστασιν ούχΐ μιχροτέριαν τών 2 μέτρων χαιι 
ούχί μεγαλυτέ'ρΟν τών 6 μέτρων μαχράν τών δύο. ορατών χα^'’ 
δλον τον ορίζοντα έρ·υ.8ροΰ καί λευχοϋ φανών. 'Ο φανός ούτος 
έ/ά είναι τοπούετηιΐΛενος ούχί υψηλότερον τοΰ έρατοΰ χα^3·’ ο- 
λον τον ορίζοντα λεοκοΰ φα;·οϋ τοΰ χα/ύοριζεμένου εις τον Κα¬ 
νόνα 26 (γ). (ι) χαί ούχί χαμηλότερον τώι.» πλεοριχών φα¬ 
νών. 

6) Οί φανοί χαί τά σχήματα επί χλοίοο άσχολοαμένοο μέ 
ύποβροχίοος έχσχαφάς ή ΰποβρυχίους εργασίας πρός ένδειξιν 
τής πλεοράς τοΰ ^κποδιοιυ χαί ή τής πλευράς έχ τής όποιας 
ή διέλεοσις είναι ασφαλής, ώς χαθορίζεται εις τον Κανόνα 
27 (δ) χαί (ιι), .δα είναι τοιποδειτημένοι είς τή.ι μεγίστην 
χραχιτιιχώς όρΊζοντίαν άπόστασιν, άλλ’ έν ούδεμιά περιπτώσει 
είς μιιχροτέραν τών 2 μέτρων, έκ τών χαδοριζομένων είς τον 
Κιονόνα 27 (6) (ι) ('ΐι) φανών ή σχημάτων. Έν ούδεμιφ πε- 
ριπτώσει ό ανώτερος έξ αυτών τών φορνών ή σχημάτων 
·5ά εύρίσχΒται εις ιμεγαλύτερον ύφος τοΰ χατωτέρου 
τών τριών φανών ή σχημάτων τών χαδο'ριζομένων είς τον 
Κανόνα 27 (6) (ι) χαί (ιι). 

Παράγραφος 9. ν 

9. 'Ορεζόντιοί "Ρομβΐς. 

α) .{ι) Οί πλευρικοί φανοί ώς είνα; έγχατεστηιμένοί επί τοΰ 
πλοίου, δέον όπως έχουτν τήν έλαχίστην άπαιτουμένην έντασιν 
προς τήν χοιτεύδονσιν τής πρώρας. 'Η εντασις δέον όπως 
έλαττοΰται Ινα χαταλήξη 'πραχτιχως εις διαχοπήν φωτός με¬ 
ταξύ 1 μοίρας χαί 3 μοιρών έξωδεν τών χαδοριζομένων το¬ 
μέων. 

(ιι) Αίά φανούς τής χορώνης χαί έφαττίους φανούς χαί 
είς τάς 22,5 μοίρας πρυμνηδεν τοΰ έγχαρυΊ'ου διά πλευρικούς 
φανούς, ή έλαχίστη άπαιτουμένη εντασις δά διατηρήταιι χ»δ'' 
όλον τό τόξο-ν τοΰ όρίζοντ&ς μέχρι ’5 μοίρας έσωδέν τών όριίων 
τών τομέων τών χαδοριζομενων εις τον Κανόνα 21. Άπό 5 
μοίρας έσωδεν τών χαδοριζομένων τομ'έων ή εντασις 'δύ'ναται 
νά έλαττοΰτα; χατά 50/ό μέχρι τών χαδοριζομένιων όρ'ίων, αυ¬ 
τή δέ δά ίλαττοΰται σταδερώς ΐνα χαταλήξη πραχτιχώς είς 


διακοπήν φωτός έξωδ'ετ^ τών χαδ<θριζεμενων ορίων ούχι περισ¬ 
σότερον τών 5 μοιρών. 

ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ III. 

ΤΕΧΝΙΚΑΙ ΛΒΠΤΟΛΙΕΡΒΙΑΙ 
ΣΓΣΚΕ1ΏΝ ΗΧΗΤΙΚΩΝ ΣΗΜΑΤΩΝ. 

I. Σειρ^ήνες. 

α) Συχνότητες καί άχτίς άχουστιχότητος. 

'ίΐ δεμελιώδης συχ'νότης τοΰ σήματος κυμαίνεται μεταξύ 
τών ορίων 70—ΓΟΟ ΗΖ. 

'Η 'άχτίς άχουστιχότητος τοΰ σήματος άπό μίαν σειρήνα 
δά όρίζηται ύπό τών συχνοτήτων εκείνων αι όποίαι δύνανται 
νά περιλαξαδάνουν τήν δεμελιώδη χαί ή μίαν ή περισσοτέρας 
ύφηλοτέρας συχνότητας, αί όποίαι κυμαίνονται μεταξύ 180— 
700 ΗΖ (±1%) νοαί αί όποίαι παρέχουν τάς στά-δμας 
ηχητικής πιέσεως τάς καδοριζομένας εις τήν κατωτέρου 
ποίράγραφον 1 (γ). 

ίιύ "Ορια δεμελιωδών συχνοτήτων. 

Πρός έξασφάλισιν εύρείας ποικιλίας χαρακτηριστικών σει¬ 
ρήνων, ή δεμελιώδης συχνότης μιάς σειρήνος δά κείται. 
μεταξύ τών άκολούδων ορίων; 

(ι) 70—200 ΗΖ, διά πλοίον μήκους 200 μέτρωτιΐ καί 

άνω, 

(ιι) 130-—350 ΗΖ, διά πλοίον μήκους 75 μέτρων άλλά 
μικρότερου τώτ^ 200 μέτρων, 

(ιιι) 250—700 ΗΖ, διά πλοίο'.ι μήκους μιχροτέρου τών 
75 μέτρων. 

γ) Έ/τασις ήχητικοΰ σήματος και άκτις άκουστικότητος. 

Σειρήν έγχατεστημένη επί πλοίου δά παρίάγη πρός τήν 
διβύδυνσιν τής μεγίστης έντάσεως τής σειρήνος και είς άπό- 
στασιν 1 μέτρου άπ’ αυτήν, στάδμην ηχητικής πιέσεως είς 
μίαν ζώνην τούλάχισταν 1/3 οκτάβας κυμαινομένην μεταξύ 
τών συχνοτήτων 180—700 ΗΖ (Έ1%) εκατόν) 

ούχί μικροτέρας τών παρεχομένων εις τόν κατωτέρω πίνακα 
άναλόγων τιμών. 



Στάδμη 1/3 ζώνης 


Μή*Λθς πλοίοο 

οκτάβας είς 1 μέ- 

Άκτίς άκουστι¬ 

5··£ς μέτρα 

τρον είς ΒΒ έκπεφρασμέ- 

κότητος εις 


νον εις 2X10—δ Ν/Μ^ 

ναυτικά μέλια 

200 καί άνω 

143 

2 

75 άλλά μικρότερου τών 200 138 

1.0 

20 άλλά μικρότερου 

τών 75 130 

1 

μικρότερου τών 20 

120 

0.5 


'Η άκτίς άχουστίΓΑΟτητος είς τόν ανωτέρω πίνιακα είναι 
πληριοφοριακή χαί είναι ή χατά προσέγγισιν μεγίστη ·άπόστα- 
σις είς τήν όποιαν είναι δυνατόν νά άχουσδή μία σειρήν κατά 
τήν πρός πρώραν νοητήν γραμμήν αυτής μετά πιδανότητος 
90 έπί τοίς έκ,ατόν ύπό· συνδήκαις νηνεμίας έπί πλοίου έχον- 
τος είς τά σημεία άκροάσε{ι>ς μέσην στάδμην δορύβου περι¬ 
βάλλοντος (τούτου έχτιμωμένου εις 68 ΒΒ εις ζώνην οκτά¬ 
βας συγκεντρουμένην εις 250 ΗΖ χαί 63 ΒΒ εις ζώνην όχτά- 
βας συγκεντρουμένην εις 500 ΗΖ). 

’Έλ τή πράξει ή μεγίστη «πόστασις είς τήν όποιαν είναι 
δυνατόν νά άκουσδή μία σειρήν ποικίλλει είς τό έπακρον καί 
ιέξαρτάται αύστηρώς έκ τών καιρικών συνδηκών. Αί παρ/εχό- 
μεναι τιμαί δύνα-ίΐται νά δεωρηδοΰν ώς άτ.ιτιπροσωπ'ευτι.καί 
άλλ’ ύπό συνδήχας ισχυρού ανέμου ή ύφηλής στάδμης δοιρύ- 
βαυ πβρτβάλλοντο.ς, εις τό σημείον άχροάσεως ή μεγίστη άπό- 
σταβις είναι δυνατό"^ νά έλαττωδή κατά πολύ. 

δ) Ιδιότητες κατευδύνσεως. 

Ή στάδμη ηχητικής πιέσεως μιάς σειρήνος κατευδυνομέ- 
νης δέν δά είναι μεγαλυτέρρι τώ^ν 4 ΒΒ κάτωδεν τής στάδμης 
ηχητικής πιέσεως έπί τής πρός οίανδήποτε διεύδυνσιν νοη¬ 
τής γραμμής είς τό οριζόντιον επίπεδον έι/τός ( ^;1%)45μοι- 
ρών άώ τής νοητής γραμμής. 'Η στάδμή ηχητικής πιέσεως 
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χρος ^(«νδι-ίΓοη:® άλλην ϊ.ιβι>θ«να·ίν «ΐς το όριζόντια^ έϊίχαδον 
δεν ■ί1α_ε^ναί μεγαλντερα των 10 ΌΒ κάτω^ν τής οτάΰιμης 
ηχητικής^ χιέσεως έχί^ τής νοητής γρίζμψιής, οΟτως 4ττε ή 
μεγίστη άκόττασις χρός οί»;δήχοτε δίεό-δΌνσιν ·3ά είν«ί του¬ 
λάχιστον το ημισυ,τής μεγίστης άχοστάσεως κατά την χρος 
χρώραι·,» νο-ηιτήν γραμμήν. Ή στά·ίΙ»μη ηχητικής χιεσεως ·8ά 
μετράτα: ειϊς έκε'.νην τήν ζώνην 1/3 όκτάβας ήτ<ς όρεζεί 
τήν ακτίνα άκουστικότητος. 

ε) Τοχο>3ετησις σειρήνων. 

Οταν μία σειρην κατει>&ια.«ίμενη προορίζεται _ νά χρησιμο¬ 
ποίησή ώς ή μόνη σ'ειρήν έν τφ πλοίφ, σά έγκασίσταται μετά 
τής μεγίστης έντάσεώς της κατευσυνομένης κατ’ εύσεΐαν 
πρός χρώριον. 

Μια σειριηί,ι -ία τοποσετήτ-αι έν τφ χλοίο) εις όσον είνα; 
πρ^ακτίΓλώς δυνατόν μεγαλυτερον ύψος, τηίοκειμενου νά περι¬ 
ορίζεται διάλειψις τοϋ έκπεμπόμένου ήχου ϋπό εμποδίων και 
επίσης να ελαττωνωνται οί ικίνδυνοι ατυχημάτων άκοής εις 
το προσωπικόν, Ή στάσμη ηχητικής χιέσεω-ς τοϋ ίδίοο τοΰ 
σήματος τοϋ πλοίου εις τα σημεία ,άικροάσεως δέν σά ύχερδαί- 
νη 100 ΟΒ ΟΑ). 

στ) Τοποσέτηισις περισσοτέρων τής μιας σειρήνων. 

Έφ’ όσον σειρήνες είναι εγκατεστημένες εις άπόστοισιν 
μεταξύ των μεγαλοτέραν των 100 μέτρων, σά κανονίζεται 
ούτως ώστε αϋται νά μή ήχοϋν ταυτοχρόνως. 

ζ) Συστήματα συνδεδυασμένων σειρήνων; 

’Εφ'’ όσον λόγφ ύχάρξβωις έμπο'δίων το ηχητικόν πεδίον 
μίας καί μόνης σειρήνος ή μιας έκ των σειρήνων των άνα- 
φερι^ιένων εις τήν ανωτέρω 1 (στ) παράγραφον είναι πιθανόν 
νά έχη μίαν ζώνην στάθμης τοΰ σικάτος κατά πολύ ελατ¬ 
τωμένης, συνιστάται. όπως εγκαθίσταται σύστημα συνδεδυαομέ- 
νων σειρήνων είς τρόπον ώστε νά ύχερνικάται ή έλάττωσις αυ¬ 
τή. Διά τούς σκοπούς τών Κανόνιον σύστημά τι συνδεδυασμέ- 
νω·ν σειρήνων ·3εωρείται ώς νά είναι μία καί μόνη σειρήν. 
Αί σειρήνες συνδεδυασμένου τίνος συστήματος ·&ά τοπο·&6- 
τώνται εις άπόστοισιν μεταξύ των ούχί μεγαλυτέραν τών 
100 μέτρων καί κανονίζεται όπως ήχοά/ ταυτοχρόνως. Ή 
σαχνότης μιας οίασδήτυοτε σειρήνος ·3ά δ'ΐαφέρη άπο έκείνας 
τών τα^^ ετέρανν σειρήνων τούλάχιστον κατά 10 ΗΖ. 

2. ΚώδοΜ ή κύμόαλον. 

α) "Έντασις σήματος. 

Κώδων ή κύμδαλον, ή ετβρον μέσον έχον παρόμοια ηχητι¬ 
κά χαρακτηριστικά ·&ά παράγη στάύμην ηχητικής πιέσεως 
ούχί μικροτέρον τών 110 ΒΒ είς 1 μέτρον. 

β) Κατασκεοή. 

Κώδωνες και κύμβαλα Λ* κατασκβυάζωνται ύπό άν-δεκτικοϋ 
εις τήν διάβρωσιν ύλικοϋ καί σχεδ<·άζωνται έπί τφ σκοπφ 
άποδόσεως κ«·θ«ροΰ τόνου. 'Η διάμετρος τοΰ στομίου τοΰ κώ¬ 
δωνος δεν ^ά είναι μικρότερα τών 300 χιλιοστομέτρων διά 
πλοία μήκους 20 μεΐ,ρων καί άνω καί δεν ·&ά είναι μικρότερα 
τών 200 χ·λιοστομέτρων διά πλοία μήκους τών 12 εως 20 μέ¬ 
τρων. "Όπου πρακτικώς δυναητόν, συνιστάται ήλεκτρσκίνητος 
κιροΰσίς τοΰ κώδωνος προς έξασφάλισιν στα-δεράς ισχύος 
κρούΛως άιλλά ·&ά δύναται νά λειτουργή χειροκινήτως. Ή 
μάζα τοΰ κρουστήρος δεν ^ά είναι μικρότερα τών 3 επί 
τοίς εκατόν τής μι^ης τοΰ κώδωνος. 

3. Αποδοχή. 

'Η κατασκευή τών συσκευών ήχητίίοών σημάτων, ή λειτουρ¬ 
γία των καί έγκατάηασίς των έιπί τοΰ πλοίου ·8·ά τυγχάνη 
τής ΐκανοποιήσεως τής άιρμοδίας Υπηρεσίας τής Χώρας είς 
τά νηολόγια τής οποίας τό πλοίον είναι έγγεγραμμένον. 

’Άρ'&ρον 2. 

'Η ισχύς τοΰ παρόντος άρχεται άπο τής δημοσιεύσεώς του 
διά τής ’Εφημερίδος τής Κόβερνήσεως- 


^ 'Ο παρών νόμος ψηφίσεις ύπό τής Βουλής καί παρ’ Ημών 
σήμερον χυριυ^είς, διομοσιευόήτω διά τής Εφημερίδας τής 
Κυδερνήσεως καί έκτελεσ-δήτω ώς νόμος τοΰ Κράιτους. 

’Βν ’Α·8ήναις τή 1 Ιουλίου 1977 

ο ΠΡΟΕΔΡΟΣ ΤΗΣ ΔΗΜΟΚΡΑΤΙΑΣ 

ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ Λ. ΤΣΑΤΣΟΣ 

ΟΙ ΥΠΟΥΡΓΟΙ 

ΕΗΒΤΕΡΙΚΒΝ ΕΜΠΟΡΙΚΗΣ ΝΑΥΤΙΛΙΑΣ 

ΑΗΜΗΤΡΙΟΖ ΜΠΙΤΖΙΟΧ ΑΛΕ5. ΠΑΠΑΔΟΓΓΟΝΑΖ 

Έ'^εωρήϋη και ετέύη η μεγάλη τον Κράτους οφραγίς. 

Έν ’Α-δήναις τή 5 Ιουλίου 1977 

ο ΕΠΙ ΤΗΣ ΔΙΚΑΙΟΣΥΝΗΣ ΥΠΟΥΡΓΟΣ 

ΚΩΝΖΤΑΝΤΙΝΟΖ ΖΤΕΦΑΝΑΚΗΖ 

ΔΙΑΤΑΓΜΑΤΑ 

•- .. ( 2 ) 
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Περί κυρώσεως Πίνακος Εκτάκτου Κρίσεως προς χλήρω- 

σιν κενής όΙέσεως ’Ανα·8εωρητοΰ Β' Τάξεως ('Γποστρακ 

. τήγου). 

Ο ΠΡΟΕΔΡΟΣ 

ΤΗΣ ΕΛΛΗΝΙΚΗΣ ΔΗΜΟΚΡΑΤΙΑΣ 

"Εχοντες ΰπ’ όψει: 

α. Τά άρόρα 30, 38 καί 39 τοϋ Ν.Δ. 1'78/69 «περί 'Ιε- 
ραρχίας, προαγωγών καί τοχο-δετήσεων τών Μονίμων Αξιω¬ 
ματικών τών Ενόπλων Δυνάμεων», ώς έτροποποιή·όη καί 
συνεπληρώ·&η μεταγενεστέρως. 

β. Τον ύπό τοϋ Άνωτάτου Συμβουλίου Ενόπλων Δυνά¬ 
μεων ώς αρμοδίου Συμβουλίου Κρίσεως συνταχόέντα Πίνακα 
Διατηρητέων Άνα^δεωρητών Γ' Τάξεως (Ταξιάρχων) δη- 
μοσιευ^έντος εις τό ύπ’ άρι·δ. 152/3.5.77 (τεΰχος Α'). 

γ. Τήν ύπ’ άρηδ. 1 άπόφασιν τής 20/1977 Συνεδριάσεως 
τοϋ Άνωτάτου Συμβουλίου Ενόπλων Δυνάμεων, ώς αρμοδίου 
Συμβουλίου Κρίσεως, προτάσει τοΰ Ήμετέρου έπί τής Έόνι- 
κής Άμύνης 'Τπουργοΰ, άπεφασίσαμεν καί διατάσσομεν; 

Κυροΰμεν τον ύπό τοΰ Άνωτάτου Συμβουλίου Ενόπλων Δυ¬ 
νάμεων συνταχ^έντα πίνοηεα Εκτάκτου Κρίσεως, προς πλή- 
ρωσιν κενής ·δέσεως Άνα-δεωρητοΰ Β' Τάξεως ('Γποστρα- 
τήγου), διά τής ύπ’ άρι^. 1 άποφάσεώς του τής 20/1977 
Συνεδριάσεως τούτου, βάσει τών άριδρων 30, 38 καί 39 τοΰ 
Ν.Δ. 178/69, προακτέου κατ’ εκλογήν, ’Ανα-δεωρητοΰ Γ' 
Τάξεως (Ταξιάρχου). 

Εις τον αυτόν έπί τής Εθνικής Άμύνης Υπουργόν, άνα- 
τί·δεμβν τήν δημοσίευσιν και έκτέλεσιν τοΰ παρόντος Προεδρι¬ 
κού Διατάγματος. 

Έν Άάήναις τή 6 Ιουλίου 1977 

ο ΠΡΟΕΔΡΟΣ ΤΗΣ ΔΗΜΟΚΡΑΤΙΑΣ 

ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ Δ. ΤΣΑΤΣΟΣ 

ο ΥΠΟΥΡΓΟΣ ΕΘΝΙΚΗΣ ΑΜΥΝΗΣ 

ΕΥΑΓΓΕΛΟΖ ΑΒΕΡΩΦ . ΤΟΖΙΤΖΑΖ 

(3) 
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Περί συστάσεω-ς Ειδικού Άμίσ-δου 'Τπο·δη/.οφυλακείου 
έν ’Ε]ρετρίΐ}(. 

Ο ΠΡΟΕΔΡΟΣ 

ΤΗΣ ΕΛΛΗΝΙΚΗΣ ΔΗΜΟΚΡΑΤΙΑΣ 

Έχοντες ύπ’ δφει: 1) Τάς διατάξεις τοΰ άρδρου 8 τοΰ 
Κανονιστικού Διατάγματος τής 19/23 Ιουλίου 1941 ώς τού¬ 
το έτροποποιήδη ύπό τοΰ άρ-δρου 22 παρ. 1 τοΰ Ν. 0)680/ 
1957 «πίρί τροποποιήσεως τών περί Συμβολαιογράφων καί 
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ί>πο^ηχοφ«λοίκων διατάξεων κ.λχ.», 2) την ΰτ' άρι-^. δ της 
3 Μάρτιοι» 1977 γνωμοδότκ^τιν της Όλομελείας τοϋ δινια- 
στηρίοο των έν Χαλκίδι Πρωτοδικών κβιί 3) την ί>χ' άρι·&. 
512 της 19 Μαΐοι» 1977 γνωμοδότησιν το5 Σομβοολίοο ’Ετι- 
κρατείας, ιτροτάσει. τοϋ 'Ημετέροι» έχί της Δικαιοσόνης ^Τ- 
^τοοργοϋ, άπεφασίσαμεν: 

Άρ^ρον μόνον. 

Σονισταται Ειδικόν ’ΆμιΟ'&ον Ύκο-δηκοφολακεϊον Ερέ¬ 
τριας μέ έδραν την Ερέτριαν καί χεριφέρεια·^ την τοϋ τέως 
ΕίρηΓ.Όδικείθϋ Ερέτριας. 

Εις τον αύτόν έπί τής Δικαιοσόνης Υπουργόν, άνατί·3εμεν 
την δημοσίευσιν και έκτέλειιν τοϋ παρόντος Διατάγματος. 

’Βν Ά·δήναις τή 23 Ιουνίου 1977 

ο ΠΡΟΕΔΡΟΣ ΤΗΣ ΔΗΜΟΚΡΑΤΙΑΣ 

ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ Δ. ΤΣΑΤΣΟΣ 

ο ΥΠΟΥΡΓΟΣ ΔΙΚΑΙΟΣΥΝΗΣ 

ΚηΝΣΤΑΝΤΙΝΟΧ ΧΤΕΦΑΝΑΚΗΧ 
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Περί έπιχορηγήσεως της Χριστιανικής Ένοϋσεως Νεανίδων 
Ελλάδος. 

Ο ΠΡΟΕΔΡΟΣ 

ΤΗΣ ΕΛΛΗΝΙΚΗΣ ΔΗΜΟΚΡΑΤΙΑΣ 

"Εχοντες ύπ’ οψει : 

1. Τό άρθρον 1 παρ. 1 καί 2 τοϋ Νόμου 338/76 ((περί 
οικονομικής ένισχύσεως Νομικών Προσώπων Ιδιωτικού 
Δικαίου σκοπούντων τήν εξωσχολικήν αγωγήν τής Νεό- 
τητος και άλλων τινών συναφών διατάξεων» (ΦΕΚ 136Α'). 

2. 'Γό έγκριθέν διά τοϋ άπό 6/28.5.57 13. Δ/τος (ΦΕΚ 
9δ) Καταστατικόν τής Χριστιανικής Ένώσεως Νεανίδων 
ΈίΛάδος (ΧΕΝ Ελλάδος) εξ οΰ προκύπτει: α) οτι ή ΧΕΝ 
Ελλάδος αποτελεί ίδρυμα ϊδκοτικοϋ δικαίου συσταθέν καί 
λειτουργοϋν κατά τάς διατάξεις των άρθρων 108 - 110 καί 
112 τοϋ ’Αστικοϋ Κωδικός καί τοϋ ώς άνω Καταστατικοϋ, 
β) δτι κατά τό άρθρον 3 τοϋ αύτοϋ Καταστατικοϋ τό "Ιδρυ¬ 
μα βασίζεται εις τήν ενωσιν καί συνεργασίαν κοριτσιών καί 
γυναικών αί όποϊαι έπιδκοκουν μέ χριστιανικόν πνεϋμα τήν 
δημιουργίαν μιας "ριησιωτέρας ζωής, πού εξελίσσεται άκε- 
ριορίστως καί άποβλέπει εις τήν παγκόσμιον άδελφωσύνην, 
μελετ^ προβλήματα έθνικοϋ, κοινωνικοϋ καί πολιτιστικοϋ 
περιεχομένου πού εφάπτονται των σκοπών του, οργανώνει 
καί πραγματοποιεί τάς εκδηλώσεις καί τούς σκοπούς του 
μέσ(ρ είδικώς όργανουμένων ύπό τοϋ Ιδρύματος προγραμ¬ 
μάτων καί τοιούτων όργανουμένων ύπό τοίν τοπικών ΧΕΝ, 
τούς όποιους (τκοπούς προωθεί εις όλονέν καί ευρύτερα κοι¬ 
νωνικά στρώματα, προβάλλει εις τό εξωτερικόν τήν γενι- 
κωτέραν δράσιν της ΧΕΝ Ελλάδος καί τών Σωμάτων ΧΕΝ, 
γ) δτι τα Σωματεία ΧΕΝ, κατά τά οικεία καταστατικά 
των, σκοπόν έχουν νά βοηθήσουν τάς νέας γυναίκας καί 
νεάνιδας ν’ άντιμετωπίζουν τά σύγχρονα προβλήματα, νά 
αναπτύξουν εθνικήν καί κοινωνικήν συνείδησιν κ.λπ., (Κα¬ 
ταστατικόν ΧΕΝ Κηφισιάς), δ) δτι κατά τό άρθρον 4 ή 
ΧΕΝ Ελλάδος ατυνεργάζεται μέ δλα τά έν Έλλάδί Σώματα 
ΧΕΝ τών όποιων συντονίζει τήν δράσιν καί τών οποίων τά 
καταστατικά διέπονται άπό τάς βασικάς άρχάς τοϋ Κατα¬ 
στατικού της καί ε) δτι ή Χριστιανική 'Ένωσις Νεανίδων 
Ελλάδος καί τά τοπικά σωματεία της έπιδιώκουν τήν πρα- 
γματοποιησιν τών ώς άνω (ικοπών των διά τής εφαρμογής 
ευρυτατων προγραμμάτων εκπαιδευτικού, επιμορφωτικού καί 
ψυχαγωγικού περιεχομένου. 

3. Τήν ύπ’ άριθ. 546/1977 γνωμοδότησιν τοϋ Συμβουλίου 
τής Επικράτειας, προτάσει τοϋ 'Τπουργοϋ Εθνικής Παι¬ 
δείας καί Θρησκευμάτων, άποφασίζομεν : 

Καθορίζομεν δτι ή Χριστιανική 'Ένωσις Νεανίδων Ελ¬ 
λάδος (ΧΕΝΕ) ώς εκ τής ΐδιότητός της ώς νομικού .προ¬ 
σώπου ιδιωτικού δικαίου καί τών άνωτέρω έκτιθεμένων σκο¬ 
πών της, έμπίπτει εις τάς διατάξεις του Νόμου 338/1976 


καί δύναται νά έπιχορη'ιήται ύπό τοϋ Κράτους διά τήν πρα- 
γματοποίησιν καί άνάπτυξιν — έ'τι πλέον — τών (τκοπών 
αυτών. 

Εις τόν Υπουργόν Εθνικής Παιδείας καί Θρησκευμάτων, 
άνατίθεμεν τήν δημοσίευσιν καί έκτέλεσιν τοϋ παρονφος 
Προεδρικού Διατάγματος. 

Έν Άθήναις τή 27 Ιουνίου 1977 

Ο ΠΡΟΕΔΡΟΣ ΤΗΣ ΔΗΜΟΚΡΑΤΙΑΣ 

ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ Δ. ΤΣΑΤΣΟΣ 

ο ΥΠΟΥΡΓΟΣ ΕΘΝΙΚΗΣ ΠΑΙΔΕΙΑΣ ΚΑΙ ΘΡΗΣΚΕΥΒΑΙΟΝ 

ΓΕΩΡΓΙΟΧ ΡΑΛΑΗΧ 


ΣΥΜΒΑΣΕΙΣ 

- (5) 

Περί τροποποιήσεως τής άπό 11 Μαίου 1972 ύπογραφείσης 
Συμβάσεως μεταξύ τοϋ Ελληνικού Δημοσίου καί τού 
Οίκου 8ΤΕΥΚ Αυστρίας καί τοϋ Ίωάννου Ε. Ααϊνο- 
πούλου διά τήν ίδρυσιν βιομηχανικού συγκροτήματος 
κατασκευής γεωργικών έλκυστήρων, φορτηγών αυτο¬ 
κινήτων κλπ. 

Σ Τ Μ Β Α Σ I Σ 

Έν Άθήναις σήμερον τήν εικοστήν τρίτην (23ην) τοϋ 
μηνός Ιουνίου τοϋ χιλιοστού έννεακοσιοστοΰ εβδομηκοστού 
έβδόμου (1977) έτους ημέραν τής έβδομάδος Πέμπτην 
μεταξύ : 

1. Άφ’ ένός τοϋ Ελληνικού Δημοσίου, έκπροσωπου- 
μένου έν προκειμένω δυνάμει τών διατάξεων τοϋ άρθρου 4 
τοϋ Ν. 4171/1961, ώς άντικατεστάθη ύπό τοϋ άρθρου 4 
τοϋ Ν.Δ. 916/1971, ώς καί δυνάμει τής διατάξεως τοϋ άρ¬ 
θρου 1 (παρ. 1) τοϋ Ν. 159/1975, ύπό τοϋ Υπουργού Συν¬ 
τονισμού Παναγιώτου Παπαληγούρα, κατοίκου Αθηνών. 

2. Άφ’ έτέρου τής έν Θεσσαλονίκη έδρευούίτης Εται¬ 
ρείας ύπό τήν έπωνυμίαν «ΣΤΑΓΙΕΡ - ΝΤΑΙΜΑΕΡ - 
ΠΟΥΧ ΕΑΑΑΣ Ανώνυμος Βιομηχανική Εταιρεία» (ΣΤΑ¬ 
ΓΙΕΡ ΕΑΑΑΣ Α.Β·Ε. ) έκπροσωπουμένης έν προκειμένω 
ύπό τοϋ Γενικού Διευθυντού αυτής ϋΙΡΕ. ΙΝΟ. ΗΠΟΟ 
ΕΕΝΗΑΚΟ - ΒΑΕΚΗΑυδ δυνάμει τοϋ ύπ’ άριθ. 44 
τής 23ης Μαίου 1977 πρακτικού συνεδριάσεως τοϋ Διοι¬ 
κητικού Συμβουλίου ταύτης, ού κεκυρωμένον άντίγραφον 
επισυνάπτεται εις τήν παρούσαν, συνεφωνήθησαν, συνω- 
μολογήθησαν καί έγένοντο, άμοιβαίως, άποδεκτά τά είς 
τα επόμενα άρθρα τής παρούσης συμβάσεως οριζόμενα, 
συναινούντων καί τών έκ τρίτου παρισταμένων : 

α) Τής έν Βιέννη Αυστρίας έδρευούσης Ανωνύμου Ε¬ 
ταιρείας ύπό τήν έπωνυμίαν «δ'ΓΈΥΚ - ΒΑΙΜΕΕΚ - 
ΡυΟΗ ΑΚΤΙΕΝΟΕδΕΕΕδΕΗΑΕΤ, έκπροσωπουμένης 
νομίμως ύπό τών διευθυντών αυτής ΙΝΘ. ΙΟΗΑΝΝ ΕΕΡ- 
ΡΙΤδΕΗ καί ΒΚ.ΕΚΙΕΗ ΥΕΟΕΚ, δυνάμει τοϋ συνημμένου 
ύπ’ άριθμ. Β.Ζ. 2322/21.6.1977 πληρεξουσίου έγγράφου. 

β) τοϋ Ίωάννου Ε. Ααϊνοπούλου, έπιχειρηματίου, κα¬ 
τοίκου Παλαιού Ψυχικού Αθηνών. 

Π ρ ο ο ί μ ι ο V 

Οί ώδε Συμβοιλλόμενοι λαβόντες ύπ’ δψιν : 

1. Τό ύπ’ άριθμ. 296 άπό 14-4/11.5.1972 Β.Δ., δημο- 
σιευθέν είς τό ύπ’ άριθμ. 68 τής 11ης Μαΐου 1972 
φύλλον τής Εφημερίδας τής Κυβερνήσεως (τεύχος Α'), 
«περί έγκρίσεως εισαγωγής έκ τού έξωτερικού κεφαλαίων, 
δυνάμει τών διατάξεων τού Ν. Δ. 2687/1953, παρά τής 
Αυστριακής Εταιρείας «δΤΕΤΚ - ΒΑΙΜΕΕΚ - ΡυΕΗ 
Α.Ο.», ποσού δολλαρίων Η.Π.Α. έξ εκατομμυρίων οκτα¬ 
κόσιων χιλιάδων ($ 6.800.000) ύπό μορφήν συναλλάγματος, 
μηχανημάτων κ.λπ., διά τήν ίδρυσιν είς τήν βιομηχανικήν 
περιοχήν Θεσσαλονίκης, άπό κοινού μετά τοϋ Ίωάννου 
Ε. Ααϊνοπούλου καί ετέρων Ελλήνων ή άλλοδαπών έπεν- 
δυτών, βιομηχανικού συγκροτήματος κατασκευής γεωρ¬ 
γικών έλκυστήρων, φορτηγών αυτοκινήτων, σταθερών κινη¬ 
τήρων, μοτοσυκλεττών,^ μοτοποδηλάτων καί ποδ 7 )λάτων. 
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συνολικής δαπάνης έπενδύσεως μετά των χρησιμοποιη- 
θησομένων κεφαλαίων έσωτερικοϋ ποσοϋ δολλαρίων Η.Π.Α. 
τριάκοντα τεσσάρων εκατομμυρίων (34.000.000). 

2. Την άπδ 11 Μαΐου 1972 ύπογραφεϊσαν Σύμβασιν 
μεταξύ τοϋ Ελληνικού Δημοσίου άφ’ ένός καί της Αυστρια¬ 
κής Εταιρείας «δΤΕΥΚ - ΒΑΙΜΤΕΚ - ΤυΟΗ Α.Ο.' 
καί τοϋ Ίωάννου Ε. Ααϊνοπούλου, άφ’ ετέρου, δημοσιευ- 
θείσης εις το ύπ’άριθί 87 τής 14ης Ιουνίου 1972 φύλλον 
τής Έφημερίδος τής Κυβερνήσεως (τεύχος Α') περί εφαρ¬ 
μογής έπί τής έπενδύσεως άξίας τριάκοντα τεσσάρων εκα¬ 
τομμυρίων δολλ,αρίων ($ 34.000.000) περί ής το άνωτέρω 
ΰπ’ άριθ. 296/1972 Β.Δ., των ειδικών διατάξεων των άρ¬ 
θρων 1 εως 5 τοϋ Ν. 4171/1961 ως αδται ισχύουν τροπο- 
ποιηθεϊ&αι καί συμπληρωθεΐσαι ύπο τοϋ Ν.Δ. 916/1971. 

3. Τό ύπ’ άριθμ. 531 άπύ 26 - 8/11.9.1972 Β.Δ., 
δημοσιευθέν εις το ύπ’ άριθμ* 160 τής ίΙης Σεπτεμβρίου 
1972 φύλλον τής Έφημερίδος τής Κυβερνήσεως (τεϋχος 
Α'), περί έγκρίσεως εισαγωγής έκ τοϋ εξωτερικού κεφα¬ 
λαίων, δυνάμει των διατάξεων τοϋ Ν.Δ. 2687/1953, παρά 
τοϋ Ίωάννου Ε. Λαϊνοπούλου, ποσοϋ δολλαρίων Η.Π.Α. 
πεντακοσίων δέκα χιλιάδων ($ 510.000), διά την συμμε¬ 
τοχήν του είς το μετοχικόν κεφάλαιον τής εις έκτέλεσιν 
τοϋ άνωτέρω ύπ’ άριθμ. 296/1972 Β.Δ. συσταθημοσένης 
Ανωνύμου Ελληνικής Εταιρείας. 

4. Την άπο 22 Αΰγούστου 1973 ύπογραφεϊσαν Σύμβα- 
σιν μεταξύ άφ’ ένος τοϋ Ελληνικού Δημοσίου καί άφ’ ετέ¬ 
ρου τής συσταθείσης δυνάμει τοϋ ύπ’ άριθμ. 296/1972 
Β.Δ. Ανωνύμου Ελληνικής Εταιρείας ύπο την επωνυμίαν 

«ΣΤΑΓΙΕΡ - ΝΤΑ-Ι ΜΑΕΡ - ΠΟΐΧ ΕΑΛΑΣ Ανώ¬ 
νυμος Βιομηχανική Εταιρεία» (ΣΤΑΓΙΕΡ ΕΑΑΑΣ Α.Β.Ε.) 
καί τής Αυστριακής Εταιρείας «5ΤΕΪΕΚ - ΒΑΙΜΕΕΚ - 
ΡυΟΗ ΑΚΤΙΕΝΟΕ5ΕΕΕ50ΗΑΡΤ» καί τοϋ Ίωάννου, 
Ε. Ααϊνοπούλου, δημοσιευθείσης είς το ύπ’ άριθ. 199 τής 
1ης Σεπτεμβρίου 1973 φύλλον τής Έφημερίδος της Κυ¬ 
βερνήσεως (τεϋχος Α'), περί μεταβιβάσεως είς την συστα- 
θεϊσαν Εταιρείαν «ΣΤΑΓΙΕΡ - ΝΤΑ'ΡΜΑΕΡ - Π03Χ 
ΕΑΑΑΣ Ανώνυμος Βιομηχανική Εταιρεία (ΣΤΑΓΙΕΡ 
ΕΑΑΑΣ Α.Β.Ε.) απάντων των έκ τής άπο 11ης Μαΐου 
1972 Συμβάσεως άπορρεόντων δικαιωμάτων καί ύποχρεώ- 
σεων. 

5. Τάς διατάξεις τοϋ Ν. 207/1975 «περί άναθεωρήσεως 
ή άνακλήσεως εγκριτικών πράξεων καί άναθεωρήσεως ή 
λύσεως συμβάσεων τής δικτατορικής περιόδου, πέραν τών 
ύπο τοϋ Νόμου 141/1975 προβλεπομένων». 

6. Τήν ύπ’ άριθμ. 54 τής 18ης Νοεμβρίου 1975 άπόφασιν 
τής Οικονομικής Επιτροπής έξ Υπουργών, περί άναθεω¬ 
ρήσεως, συμφώνως προς τάς διατάξεις τοϋ ,Ν. 207/19/Ο, 
τής άπο 11 Μαΐου 1972 συμβάσεως μεταξύ τοϋ Ελληνικού 
Δημοσίου καί τοϋ Οίκου 8ΤΕ3 Κ Αυστρίας και Ι.Ε. Ααι- 
νοπούλου, διά τήν ΐδρυσιν είς τήν βιομηχανικήν περιοχήν 
Θεσσαλονίκης βιομηχανικού συγκροτήματος παραγωγής 
έλκυστήρων, φορτηγών αυτοκινήτων, σταθερών κινητήρων, 
μοτοσυκλεττών, μοτοποδηλάτων καί ποδήλατων. 

7. Το κατ’έφαρμογ·ήν τής διατάξεως 6 τοϋ άρθρου 1 
τοϋ ώς άνω Ν. 207/1975 συνταχθέν καί ύπογραφέν την 
7ην Ιουλίου 1976 πρακτικόν, περί μή άναθεωρήσεως τής 
άπο 11 Μαΐου 1972 συμβάσεως. 

8. Τήν ύπ’ άριθ. 265/37ης Συνεδριάσεως τής ^8ης Ιου¬ 
λίου 1976 άπόφασιν τής Οικονομικής Επιτροττής εξ 3 - 
πουργών, περί άποδοχής τοϋ πορίσματος τών συζητήσεων 
τής συσταθείσης Έπιτροττής έπί τής άναθεωρήσεως τών δρων 
πραγματοποιήσεως τής έπενδύσεο^ς δΤΕΥΚ. 

9. Το άπο 14 Σεπτεμβρίου 1976 πρακτικόν τών αντι¬ 
προσωπειών τών Κυβερνήσεων Αυστρίας και Ε^Λαόος. 

10. Τήν άπο 14 Σεπτεμβρίου 1976 αϊτ>·,σιν τής Εται¬ 
ρείας «ΣΤΑΓΙΕΡ - ΝΤΑ-Ι ΜΑΕΡ - ΙΙΟΤΧ ΕΑΑΑΣ 
Α.Β.Ε.» ώς καί τήν άπύ 23 Σεπτεμβρίου 1976 κοινήν αϊ- 
τησιν τής Αυστριακής Εταιρείας «5ΤΕΥΚ - Β.ΔΙΜΒΕΚ 
ΡυΟΗ Α.Ο.», τής Ελληνικής Εταιρείας «ΣΤΑΓΙΕΡ - 


ΝΤΑ-Ι-ΜΑΕΡ - ΠΟΤΧ - ΕΑΑΑΣ Α.Β.Ε.» καί τοϋ Ίωάν¬ 
νου Ε. Ααϊνοπούλου, περί παρατάσεως έπί δύο (2) έτη 
τής προθεσμίας πραγματοποιήσεως τής έπενδύσεως περί 
ής ή άπο 11 Μαίού 1972 Σύμβασις ώς καί άρσεως τής ύπο- 
χρεώσεως παραγωγής διτρόχων, άνευ μειώσεως τής συνο¬ 
λικής δαπάνης τής έπενδύεσως. 

11. Τάς διατάξεις τών άρθρων 1 έ'ως 5 τοϋ Ν. 4171/1961 
«περί λήψεως γενικών μέτρων διά τήν ύποβο'ήθησιν τής 
άναπτύξεως τής Οικονομίας τής Χώρας» ώς αυται έτρο- 
ποποιήθησαν ύπο τών διατάξεων τών άρθρων 1 έ'ως 5 τοϋ 
Ν.Δ. 916/1971 «περί τροποποιήσεως καί συμπληρώσεως 
τοϋ Ν. 4171/1961». 

12. Τάς διατάξεις τοϋ άρθρου 6 τοϋ Ν.Δ. 1078/1971 
«περί λήψεως φορολογικών καί άλλων τινών μέτρων πρύς 
ένίσχυσιν τής Περιφερειακής άναπτύξεως». 

13. Τήν διάταξιν τής παραγράφου 1 τοϋ άρθρου 1 τοϋ 
Ν. 159/1975 «περί τροποποιήσεως καί συμπληρώσεως τοϋ 
Ν. 4171/1961 καί άλλων τινών διατάξεων». 

14. Τήν άπο 28 Σεπτεμβρίου 1976 σύμφωνον διά τήν 
κατάρτισιν τής παρούσης Συμβάσεο:>ς γνωμοδότησιν τής 
Έπιτροττής τοϋ άρθρου 3 τοϋ Ν.Δ. 2687/1953 (παρ. 3 
τοϋ άρθρου 1 τοϋ Ν. 4171/1961 ώς άντικατεστάθη ύπο 
τής παρ. 2 τοϋ άρθρου 1 τοϋ Ν.Δ. 916/1971). 

15. Το ύπ’ άριθ. 126 άπο 11/12.2.1977 Π.Δ., δημοσιευ- 
θέν είς το ύπ’ άριθμ. 40 τής 12ης Φεβρουάριου 1977 φύλ¬ 
λον τής Έφημερίδος τής Κυβερνήσεως (τεϋχος Α') περί 
τροποποιήσεως τοϋ ύπ’ άριθ. 296/1972 Β.Δ. ώς τούτο 
συνεπληρώθη διά τοϋ ύπ’ άριθ. 531/1972 όμοίου, έπί τω 
τέλει άο’ ένος μέν άπαλλαγής τής Εταιρείας «ΣΤΑΓΙΕΡ - 
ΝΤΑ ΓΜΑΕΡ - ΠΟΤΧ' ΕΑΑΑΣ Α.ΒΈ.» έκ τής έν 
αύτώ άναφερομένης ύποχρεώσεως κατασκευής διτρόχων 
οχημάτων (μοτοσυκλεττών, μοτοποδηλάτων, καί ποδηλάτων 
ώς καί έξαρτημάτων, στοιχείων καί άνταλλακτικών αυτών) 
ώς καί παρατάσεως έπί δύο (2) ετη ένίων προθεσμιών αυτού, 
άφ’ έτέρου δέ είσαγουγής συμπληρωματικώς ποσοϋ δολ- 
λ.αρίων Η.Π.Α. τριών εκατομμυρίων πεντακοσίων όγδοή- 
κοντα τεσσάρων χιλιάδων ($ 3.584.000), πλέον ε’ίκοσιν 
έπι τοϊς εκατόν (20%), παρά τής Αύστριακής Εταιρείας 
«5ΤΕΤΕΚ - ΒΑΙΜΕΕΚ - ΡΒΟΗ Α.Ο.» καί τοϋ Ίωάννου 
Ε. Αα'ίνοπούλου, διά τήν αυξησιν τοϋ μετοχικού κεφαλαίου 
τής · Εταιρείας «ΣΤΑΓΙΕΡ - ΝΤΑ ΡΜΑΕΡ - ΠΟΤΧ 
ΕΛΛΑΣ Α.Β,Ε.» συμφωνούν είς τήν τροποποίησιν τής άτό 
11 ΛΙαΐου 197)2 Σ-υμβάσεως ώς αυτή συν·εαληρώ·δη ϊιά τής 
ά-ο 22 Αύγουστου 1973 όμοιας, ώς άκολού-δως: 

■'Αρθρον 1. 

1. Εις τήν παράγραφον 1 τοϋ' άρθρου 2 τής άπο 11 
Μαΐου 1972 Συμβάσεως καί μετά τάς λ.έξεις «έντός τής 
προθεσμίας τής όριζομένης ύπο τοϋ άρθρου 5 τοϋ ύπ’ άριθ. 
296/1972 Β.Δ.» προστίθενται αί λέξεις «ώς αυτή παρετάθη 
ύπο τοϋ άρθρου 1 (παρ. 3) τοϋ ύπ’ άριθμύν 126 άπο 11/ 
12.2.1977 Προεδρικού Διατάγματος». 

12. Αί προΟεσμίαι αί καθοριζόμεναι εις τά προσηρτημένα 
είς τήν άπο 11 Μαΐου 1972 Σύμβασιν, δυνάμει τοϋ άρθρου 
7 αυτής, παραρτήματα I, Π, ΠΙ, IV καί V, παρατείνονται 
έπί διετίαν. 

"ΑρΟρον 2. 

Τά έν παραγράφω 1 τοϋ άρθρου 7 τής άπο 11 Μαΐου 
1972 Συμβάσεως άναφερόμενα ώς προσηρτημένα αυτής 
παραρτήματα ύπο στοιχεία VI καί νΠ άπαλείφονται. 

’ΆρΟρον 3. 

Αί μή άπαλειφόμεναι ή τροποποιούμεναι διά τής παρούσης 
διατάξεις τής άπο 11 Μαΐου 1972 Συμβάσεως, ώς αύτη 
συνεπληρώθ'/] διά τής άπο 22 Αύγούστου 1973 όμοιας, ί'»*- 
Τβροϋνται έν ίσχύι. 
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"Άρθρον 4. 

1. 'Η παρούσα Σύμβασις συνετάγη είς τρία (3) άντί- 
τυπα, ύπογραφέντα ώς κάτωθι ύπό των συμβαλλόμενων, 
έκάστου των μερών άναγνωρίζοντος ότι έλαβεν άνά εν πρω¬ 
τότυπον της παρούσης. 

2. 'Η παρούσα Σύμβασις τίθεται εν ίσχύι από της δη- 
μοσιεύσεώς της εις την Εφημερίδα της Κυβερνήσεως. 

Οΐ Συμβαλλόμενοι 
Διά τό Ελληνικόν Δημόσιον 
'Ο 'Τπουργός Συντονισμού 
ΠΑΝ. ΠΑΠΑΛΗΓΟΐΡΑΣ 
Διά την Εταιρείαν 

«ΣΤΑΓΙΕΡ - ΝΤΑ-Ι ΜΑΕΡ - ΠΟΥΧ ΕΑΑΑΣ Α.Β.Ε.» 
ΕΕΝΗΑΚΟ - ΒΑΟΚΗΑϋδ 
Διά την Αυστριακήν Εταιρείαν 
«8ΤΕΥΕΚ - ΟΑΙΜΕΕΚ - ΡΗΟΗ 
ΑΚΤΙΕΝΟΕδΕΕΕδΟΗΑΓΤ» 

10ΗΑΝΝ ΕΕΡΡΙΤδΟΗ 
ΕΚΙΕΗ νΠΟΕΚ 
ΙΩΑΝΝΗΣ Ε. ΑΑ Ι-ΝΟΠΟΤΑΟΣ 


ΑΠΟΦΑΣΕΙΣ 

-- ( 6 ) 

Περί έγκρίσεως ίδρύσεως καί λειτουργίας δύο άνταλλακτη- 

ρίων συναλλάγματος της Τραπέζης Πίστεως είς περιοχήν 

Αττικής. 

Έγγραφον της άνωτέρω Τραπέζης άπό 28.3.77 (Ν.Ε. 
2218). 

Απόσπασμα Πρακτικών της ύπ’ άριθ. 202/3.6.77 συνε- 
δριάσεως της 'Υποεπιτροττής Δανείων καί ΣυναΤΑάγματος. 

ΝΟΜΙΣΜΑΤΙΚΗ ΕΠΙΤΡΟΠΗ 

'Η 'Υποεπιτροττή Δανείων καί Συναλλάγματος, λαβοϋσα 
υπ οψιν : 

α) τό άπό 28.3.77 έγγραφον τής Τραπέζης Πίστεως 
«περί ίδρύσεως καί λειτουργίας άνταλλακτηρίων» της ; 


1. εντός τού υπό άνέγερσιν επι της Αεωφορου Κηφισίας 43 
ξενοδοχείου «ΡΚΕδΙΟΕΝΤ ΗΟΤΕΕ», 

'2. έντός τού είς Καβούριον ξενοδοχείου «ΑΡΟΕΕΟΝ 
ΡΑΗΑΟΕ» καί 

3. εις τήν νήσον Ρόδον, 

β) τήν διάταξιν τής παραγράφου 4 τού άρθρου 2 τού 
Α.Ν. 1665/1951 «περί λειτουργίας καί ελέγχου Τραπεζών», 
άπεφάσισε τά κάτωθι : 

Εγκρίνει τήν ύπό τής Τραπέζης Πίστεως ίδρυσιν καί 
λειτουργίαν τών κάτωθι μόνον άνταλλακτηρίων συναλλά¬ 
γματος : 

α) έντός τού ύπό άνέγερσιν επί τής Αεωφόρου Κηφι¬ 
σίας 43, ξενοδοχείου ίιΡΚΕδΙΟΕΝΤ ΗΟΤΕΕ» καί 

β) έντός τού είς Καβούριον Αττικής ξενοδοχείου «Α- 
ΡΟΕΕΟΝ ΡΑΕΑΕΕ». 

2. Τά άνωτέρω άνταλλακτήρια θά έξαρτώνται λογιστικώς 
έκ τού Κεντρικού Καταστήματος τής "Γραπέξης Πίστεως, 
αί δε έργασίαι των θά περιορίζονται άποκλειστικώς και 
μόνον είς τήν άγοράν καί πώλησιν συναλλάγματος καί 
ξένων τραπεζογραμματίων, κατά τά είδικώτερον οριζόμενα 
είς τήν ύπ’ άριθ. 85/7/14.7.75 (παρ.ιΐ, έδάφ. 1) άπόφασιν 
τής Νομισματικής Επιτροπής. 

3. 'Η παρακολούθησις τής ίδρύσεως καί ή ρύθμισις τών 
λεπτομερειών τής λειτουργίας, τών ώς άνω άνταλλα¬ 
κτηρίων, ώς καί ή άσκησις τών άπαραιτητων επ’αυτών έλέγ- 
χων διά τήν ορθήν έφαρμογήν τής παρούσης άποφάσεως 
άνατίθενται είς τήν Τράπεζαν τής Ελλάδος. 

'Η παρούσα άπόφασις δημοσιευθήσεται είς τήν Εφη¬ 
μερίδα τής Κυβερνήσεως (τεύχος Α'), συμφώνως τώ άρθρω 
12 τού Α.Ν. 1665/51 «περί λειτουργίας καί έλέγχου Τρα¬ 
πεζών». 

Έν ’Αθήναις τή 25 Ιουνίου 1977 
'Ο Διευθυντής 

ΜΙΧ. Ν. ΚΤΡΙΑΑΟΠΟΤΑΟΣ 


ΕΚ ΤΟΥ ΕΘΝΙΚΟΥ ΤΥΠΟΓΡΑΦΕΙΟΥ 



